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1. ความส าคัญและความเป็นมา  

        กรมโรงงาน ฐานทัพเรือสัตหีบ มีภารกิจในการด าเนินการซ่อม ดัดแปลง ปรับปรุง เรือ รถรบ เครื่องทุ่นแรง 
เครื่องปรับอากาศ อุปกรณ์ไฟฟ้า และอุปกรณ์การช่างทุกประเภท ของหน่วยท่ี ฐานทัพเรือสัตหีบให้การสนับสนุน  
ในการด าเนินการที่เกี่ยวข้องกับเรือรบนั้น มีท้ังการซ่อมบ ารุงตามแผนประจ าปี การสนับสนุนเรือพร้อม และ 
เรือปฏิบัติราชการในพื้นท่ีทัพเรือภาคท่ี 1 ซึ่งการด าเนินการท่ีผ่านมา เป็นการด าเนินการเชิงต้ังรับโดยเฉพาะงาน
ซ่อมท าฉุกเฉิน (Corrective Maintenance) ท าให้การซ่อมท าเรือไม่ทันตามก าหนดแผนการใช้เรือของหน่วย
ผู้ใช้ จึงได้มีแนวความคิดด าเนินการเชิงรุก โดยการบ ารุงเรือให้พร้อมรบ (Keep Fleet Fits to Fight) ประสาน
การซ่อมท าเรือหลายอย่างเข้าด้วยกัน ได้แก่ การด าเนินการซ่อมบ ารุงป้องกันระดับกลาง (Intermediate 
Level : I Level) อย่างจริงจัง การซ่อมบ ารุงตามสภาพการใช้งาน (Condition Base Maintenance : CBM) 
อย่างสม่ าเสมอ สร้างช่องทางการติดต่อส่ือสาร(Network For Maintenance)เพื่อประสานการซ่อมท าและ     
ให้ค าปรึกษาจากทีมงานคลินิกหมอเรือ และจัดชุดซ่อมบ ารุงเคล่ือนท่ีเร็ว (Maintenance Mobile Team) 
เพื่อสนับสนุนการซ่อมท าให้ทันท่วงทีตลอด 24 ช่ัวโมง  จากการด าเนินการอย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลา      
ท่ีผ่านมาท าให้ทราบถึงข้อจ ากัดและปัญหาต่างๆ จึงน ามาสู่การปรับปรุง แก้ไข ขั้นตอน วิธีการส่ือสาร เพื่อให้
เกิดความรวดเร็ว คล่องตัว และลดขั้นตอนการปฏิบัติงานเพื่อตอบสนองงานซ่อมท าเรือให้มีประสิทธิภาพ
เพิ่มข้ึน โดยสรุปได้ดังนี้ 

 1. ลดระยะเวลาขั้นตอนบางอย่างให้น้อยลง เช่น ขั้นตอนการเตรียมความพร้อมของยานพาหนะ          
การเตรียมเครื่องมืออุปกรณ์ต่างๆของชุดเคล่ือนท่ีเร็ว และการ Check List เพื่อตรวจสอบความพร้อมต่างๆ   

 2. เพิ่มช่องทางการติดต่อและติดตามการซ่อมท าผ่าน Application เช่น โปรแกรม Line/Messenger 
/Video Conference หรือส่ือต่างๆท่ีมีอยู่ในปัจจุบัน 

 3. ใช้ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ มีการรวบรวมข้อมูลการซ่อมท าเรือต่างๆ เอกสารการส่งมอบเรือ 
สามารถน ามาวิเคราะห์ค่าต่างๆในการซ่อมท า มีการแนะน าการใช้งานเครื่องกลต่างๆ สนับสนุนในระบบ
ฐานข้อมูล (Big Data) ของหน่วย สามารถแบ่งปันให้ผู้รับบริการสามารถเข้าถึงได้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ระบบฐานข้อมูลค าแนะน าทางช่าง 

 
     4. ก าลังพลหรือเจ้าหน้าท่ีท่ีเกี่ยวข้องในการซ่อมท าหรือปฏิบัติต่างๆ เกิดทักษะความช านาญจากขั้นตอน      
การปฏิบัติอย่างต่อเนื่องสม่ าเสมอ ลดระยะเวลาการซ่อมท า ประหยัดค่าใช้จ่ายและเพิ่มประสิทธิภาพในการ
ซ่อมท า 
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2. การวางแผนเชิงกลยุทธ์ด้านการจัดการความรู้ 
    2.1 วัตถุประสงค์ขององค์ความรู้ที่มีการจัดการเพื่อให้เกิดวิธีปฏิบัติที่เป็นเลิศ 
     2.1.1 เพื่อปรับปรุง แก้ไขการบริการงานซ่อมบ ารุงเรือฉุกเฉินให้มีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น 
          2.1.2 เพื่อซ่อมบ ารุงเรือให้พร้อมรบ และมีความพร้อมในการปฏิบัติราชการได้ตลอดเวลา 
          2.1.3 เพื่อลดปริมาณงานซ่อมท าฉุกเฉิน 
     2.1.4 เพื่อลดระยะเวลา และงบประมาณในการซ่อมท าเรือตามแผน  
          2.1.5 เพื่อให้ผู้รับบริการ หรือผู้ใช้เรือ มีความพึงพอใจ  
          2.1.6 เพื่อยกระดับมาตรฐานการซ่อมท าใหม้ีความน่าเช่ือถือและเป็นท่ียอมรับมากยิ่งขึ้น 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
    2.2  เป้าหมายหรือตัวชี้วัดขององค์ความรู้ที่มีการจัดการเพื่อให้เกิดวิธีปฏิบัติที่เป็นเลิศ 
        2.2.1 การประหยัดงบประมาณ 
       2.2.2 เรือมีความพร้อมในการปฏิบัติราชการได้ตลอดเวลา 
       2.2.3 ลดปริมาณงานซ่อมท าฉุกเฉิน 
       2.2.4 ลดระยะเวลาในการซ่อมท าเรือตามแผน (จ ากัด , ตามระยะเวลา ,คืนสภาพ) สามารถส่งมอบ
เรือซ่อมท าได้ตามแผน  
 
3. กระบวนการผลิตผลงาน   

จากการปรับปรุ งกระบวนการซ่ อมท าฉุก เฉินจากเดิม ท้ัง ในรูปแบบ Version 2020 และ  
Version 2021  ยังคงมีกระบวนการผลิตผลงาน (Work Flow) การบริการซ่อมบ ารุงเรือฉุกเฉิน แบ่งออกได้
เป็น 9 ขั้นตอน เช่นเดิมแต่ได้ปรับปรุงในรายละเอียดการปฏิบัติในบางขั้นตอนเพื่อความรวดเร็วและให้เป็นไป
อย่างมีประสิทธิภาพ ใช้ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศเข้ามาช่วยเพิ่มมากขึ้นในทุกๆขั้นตอนเช่น ทีมคลินิกหมอ
เรือท่ีให้ค าปรึกษาโดยแบ่งตามสาขาความช านาญเฉพาะทางโดยเฉพาะในเครื่องจักรกลแต่ละประเภทท่ีมีใช้
งานในเรือต่างๆ มีช่องทางติดต่อ ID Line ทุกคน ช่วยให้การปรึกษาเป็นไปอย่างมีประสิทธิผล มีขั้นตอนการ
เตรียมความพร้อมของรถท่ีใช้กับชุดเคล่ือนท่ีเร็วท่ีมีความพร้อมของเครื่องมือและอุปกรณ์มากขึ้น มีข้ันตอนการ
เตรียมรถ (Check List) ท่ีรวดเร็วตามแบบฟอร์มท่ีก าหนด มีการปรับปรุงโปรแกรมการรายงานและติดตาม
การซ่อมท า Glin system โดยกรมอู่ทหารเรืออย่างต่อเนื่องส่งผลให้การซ่อมท าฉุกเฉินเป็นไปอย่างมี
ประสิทธิภาพ  
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    3.1 กระบวนการผลิตผลงาน (Work Flow) การบริการซ่อมบ ารุงเรือฉุกเฉิน Version 2021 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ผังกระบวนการผลิตผลงานการบริการซ่อมบ ารุงเรือฉุกเฉิน Version 2021 
 

        3.2  โครงสร้างแผนที่ความรู้ Knowledge Map 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ผังโครงสร้างแผนที่ความรู้ Knowledge Map 
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       3.3 กระบวนการวางแผนซ่อมท าเรือฉุกเฉิน เรือหน้าท่า เรือปฏบิัติราชการในพื้นที่รับผิดชอบ 
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ขั้นตอนการปฏิบัติมีดังนี้ 
ขัน้ที่ 1 ผู้รับบริการ (เรือ ทร.) เกิดข้อขัดข้อง 
          เรือหน้าท่า หรือเรือท่ีก าลังปฏิบัติราชการเกิดข้อขัดข้องจากสาเหตุต่าง ๆ เช่น การช ารุดของ
เครื่องจักรหรืออุปกรณ์ภายในเรือ ฯลฯ โดยอาจเกิดข้อขัดข้องในพื้นท่ีท่าเรือของฐานทัพเรือสัตหีบหรือในพื้นท่ี
เขตรับผิดชอบ ทรภ.1 จว.ระยอง จว.จันทบุรี จว.ตราด  เจ้าหน้าท่ีประจ าเรือด าเนินการตรวจสอบหาสาเหตุ
หรือแก้ไขอาการช ารุดเบื้องต้นตามขีดความสามารถของเรือ 
 

    
  
 
 

   
ขั้นที่ 2 ปรึกษาคลินิกหมอเรือ แนะน าการแก้ไขข้อขัดข้อง 
          เมื่อตรวจพบอาการช ารุดแล้ว ให้ติดต่อปรึกษา ขอค าแนะน าจากช่างผู้เช่ียวชาญจากทีมงานคลินิก
หมอเรือ ตามช่องทางการติดต่อส่ือสารท่ีได้แจกจ่ายประชาสัมพันธ์ โดยกรมโรงงาน ฐานทัพเรือสัตหีบได้จัดท า
แผ่นสติกเกอร์สายด่วนติดท่ีเรือประกอบด้วยข้อมูลรายช่ือ เบอร์โทรศัพท์ พร้อมท้ัง ID line ของช่างท่ีช านาญ
ตามสาขาเฉพาะทางคอยให้ค าปรึกษาเพื่อความสะดวกและรวดเร็วตามภาพ ซึ่งมีการแบ่งมอบหน้าท่ีให้
ค าปรึกษาตามขีดความสามารถเจาะจงลงไปในประเภทของเครื่องยนต์ท่ีเกิดปัญหาโดยไม่ท าให้เสียเวลาในการ
ประสานงาน  
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

      
 

 
ใช้ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศในการซ่อมท าเพิ่มขึ้น 
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          จากนั้นช่างผู้เช่ียวชาญตามสาขาจะแนะน าขั้นตอนในการแก้ไข วิธีการตรวจสอบซ่อมท า และการ
ป้องกันปัญหาท่ีเกิดขึ้น รวมถึงเทคนิคพิเศษให้กับเจ้าหน้าท่ีช่างกลประจ าเรือเป็นผู้ด าเนินการซ่อมท า และใน
กรณีท่ีมีแนวโน้มของความเสียหายท่ีจะเพิ่มขึ้นจากการใช้เครื่องจักรหรืออุปกรณ์ ช่างผู้เช่ียวชาญจะมี
ข้อเสนอแนะให้ใช้อย่างระมัดระวังหรืองดการใช้งานเพื่อป้องกันความเสียหายท่ีอาจเกิดขึ้นต่อไป ซึ่งในปัจจุบัน
ได้เพิ่มช่องทางการติดต่อให้มีความทันสมัยมากขึ้น โดยผ่านช่องทาง Application ต่างๆบนโทรศัพท์มือถือ
สมาร์ทโฟน  ท่ีสามารถส่ือสารกันได้ชัดเจน ทันเหตุการณ์ อีกท้ังยังสามารถประชุมร่วมกันในกลุ่มคราวเดียวกัน
ได้หลายคนเพื่อช่วยกันระดมความคิดเห็นในการแก้ปัญหาเช่น Line Application โปรแกรม Face time 
โปรแกรมMessenger ท้ังนี้ในข้อมูลบนสติกเกอร์คลินิกหมอเรือ ได้เพิ่มเติม Id line ของทีมท่ีปรึกษาเข้าไป
ด้วยทุกนาย เพื่อให้สามารถส่ือสารกันได้รวดเร็วและดียิ่งขึ้นจากการน าภาพถ่ายของปัญหาท่ีเกิดขึ้น หรือแม้
กระท้ังการใช้งานผ่านวิดีโอ คอนเฟอเรนท์ (Video Conference) ก็สามารถแนะน า แก้ปัญหาท่ีเกิดขึ้นได้
ชัดเจนมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น แต่อย่างไรก็ตามยังมีข้อจ ากัดอยู่บ้างในเรื่องของสัญญาน เครือข่าย
โทรศัพท์มือถือหรืออินเตอร์เน็ตท่ีไม่ครอบคลุมทุกพื้นท่ี หากเรือท่ีเกิดปัญหาอยู่นอกพื้นท่ีสัญญานจะไม่
สามารถด าเนินการติดต่อส่ือสารกันได้ และจากผลการปฏิบัติเดิมท่ีผ่านมาได้พบปัญหาในส่วนของผู้เช่ียวชาญ
ด้านเครื่องยนต์ท่ีมีความช านาญในเครื่องยนต์แต่ละประเภทท่ีแตกต่างกัน จึงได้ท าการจัดชุดทีมช่างท่ีมีความ
ช านาญเฉพาะทางในเครื่องยนต์แต่ละประเภทเพื่อรองรับการแก้ปัญหาดังกล่าวเช่น หากเกิดปัญหาในเรือท่ีใช้
งานเครื่องยนต์ MTU 1163 ก็จะเป็นทีมช่าง MTU 1163 ท่ีรับผิดชอบเข้าด าเนินการ ชุดทีมช่าง MTU 538 
ชุดทีมช่าง MTU 539 ฯลฯ เป็นต้น 

 
ทีมที่ปรึกษาคลินิกหมอเรือและท าเนียบผู้เชี่ยวชาญตามสาขาต่างๆ 
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ขั้นที่ 3 ซ่อมท าโดยเจ้าหน้าที่เรือ 
          หลังจากได้ค าแนะน าจากช่างผู้เช่ียวชาญแล้ว ด าเนินการซ่อมท าโดยเจ้าหน้าท่ีเรือ หากแก้ไขแล้วเสร็จ 
เรือสามารถออกปฏิบัติราชการต่อได้ แต่หากเจ้าหน้าท่ีเรือไม่สามารถแก้ไขซ่อมท าได้ ให้รายงานขอซ่อมท าถึง
หน่วยซ่อม และเตรียมการซ่อมท าตามข้ันตอนต่อไป ในขั้นตอนนี้กรณีท่ีจ าเป็นต้องเปล่ียนอะไหล่แล้วเรือไม่มี
อะไหล่ส ารองทางเรือสามารถติดต่อทีมท่ีปรึกษาของกองแผนการช่าง กรง.ฐท.สส. สามารถจัดหาหรือส่ง
อะไหล่สนับสนุนได้เช่นกัน 
 
                                       
 
 
 
 
 

 
 

ซ่อมท าโดยเจ้าหน้าที่เรือตามค าแนะน า/จัดส่งอะไหล่ตามร้อง 
 
 

ขั้นที่ 4 รายงาน/รับรายงาน ซ่อมท า 
          เมื่อเจ้าหน้าท่ีเรือไม่สามารถแก้ไขซ่อมท าเองได้ ด าเนินการเสนอรายงานขอซ่อมท าถึงหน่วยซ่อม 
เพื่อให้ช่างผู้เช่ียวชาญเข้าด าเนินการแก้ไขซ่อมท า 
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          เมื่อหน่วยเรือเสนอรายงานขอซ่อมท าแล้ว หน่วยซ่อมจะรับรายงานซ่อมท า และสอบถามอาการ 
ข้อมูลต่าง ๆ เพิ่มเติม เพื่อน าไปออกใบส่ังงาน 
 

      
  
ขั้นที่ 5 แจกจ่ายงาน 
          หลังจากได้รับรายงานซ่อมท าแล้ว หัวหน้านายช่างหมวดวางแผนงาน ฯ แจกจ่ายหรือมอบหมายงาน
ใหห้ัวหน้าชุดซ่อมบ ารุง (นายช่าง) และผู้ท่ีเกี่ยวข้อง 
 
 
 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จ่ายงาน 
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ขั้นที่ 6 ออกใบสั่งงาน 
          ออกใบส่ังงาน เพื่อให้เจ้าหน้าท่ีได้ด าเนินการจัดเตรียมก าลังพล เครื่องมือ อะไหล่ในการซ่อมท า และ
จัดส่งชุดหน่วยซ่อมฉุกเฉินเคล่ือนท่ีเข้าซ่อมท าในทันที ตามพื้นท่ีท่ีเรือปฏิบัติราชการ หรือจอดเทียบท่าอยู่ 

     
 

    
   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ขั้นที่ 7 ชุดซ่อมบ ารุงเคลื่อนที่เร็วปฏิบัติงาน 
          เมื่อมีการรายงานซ่อมท าฉุกเฉินเข้ามาตามสายงานแล้วมีการแจ้งประสานจากกองแผนการช่าง         
กรมโรงงานฐานทัพเรือสัตหีบจะส่ังการให้ชุดเคล่ือนเร็วออกปฏิบัติภารกิจทันทีโดยตรวจเช็คสภาพความพร้อม
ของรถ รายการเครื่องมือ และอุปกรณ์ ตามรายการตรวจเช็ค (Check List) ท่ีจัดท าขึ้นมาใหม่ตามขั้นตอน 
พร้อมท้ังก าลังพลชุดซ่อมบ ารุงท่ีได้จัดไว้ทั้งหมด 5 ชุด ด าเนินการแก้ไขซ่อมท า ตรวจสอบคุณภาพ และทดลอง
ให้เรือใช้ราชการได้ประกอบไปด้วยช่างท่ีมีความช านาญตามสาขาจากโรงงานเครื่องกล โรงงานเรือ เหล็ก 
โรงงานไฟฟ้า และโรงงานเรือไม้และบริการ โดยอยู่ภายใต้การก ากับดูแลของนายทหารเทคนิค อีกท้ังการ
เตรียมความพร้อมของแต่ละชุดใช้เวลาเร็วขึ้นเวลาเท่าเดิมแต่เพิ่มเติมคือขีดความสามารถในการแก้ปัญหาท่ี
รวดเร็ว และมีประสิทธิภาพ ดังมีรายช่ือ ตามผนวก ก 
               
 
 
 
 
 
 

ชุดซ่อมบ ำรุงเคล่ือนท่ีเร็วออกปฏิบัติงำน 
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ชุดซ่อมบ ำรุงเคล่ือนท่ีเร็วแก้ไขซ่อมท ำ ตรวจสอบคุณภำพ และทดลองให้เรือใช้รำชกำรได้ 

 
 
ขั้นที่ 8 ส่งมอบงาน 
          8.1 หลังจากด าเนินการแก้ไขซ่อมท าแล้วเสร็จ ส่งมอบงาน (ส ารวจความพึงพอใจผ่านทางระบบ
ออนไลน์  : QR Code) เพื่อให้เป็นไปตามแนวทางการบริหารจัดการภาครัฐ (PMQA 4.0) การให้ความส าคัญ
กับผู้รับบริการ และผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย เพื่อน ามาใช้ในการปรับปรุงการปฏิบัติงานได้อีกต่อไป 
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8.2 ชุดซ่อมบ ารุงเคล่ือนท่ี (Maintenance Mobile Team) เดินทางกลับท่ีต้ังปกติ 
 
 
 
ขั้นที่ 9 เรือปฏิบัติราชการได้ 
          เรือปฏิบัติราชการได้ แจ้งผลการด าเนินการ และการใช้อะไหล่ให้ผู้บังคับบัญชาทราบ 
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4. ผลการด าเนินการ 
    4.1 นวัตกรรมหรือสิ่งที่ได้รับจากการจัดการความรู้ สามารถพิจารณาได้จากการเปรียบเทียบ
กระบวนการราม WORK FLOW ดังนี้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
 
 
 
 
 

แบบเดิม 
แบบใหม ่V.20 และ V.21 

ไม่ผ่าน 

ผ่าน 

2. ปรึกษาคลินิกหมอเรือ 
แนะน าการแก้ไขข้อขัดข้อง 

 

4. รายงาน/รับรายงาน 
ซ่อมท า 

 

9. เรือปฏิบัติ
ราชการได้ 

ฉุกเฉิน 

แก้ไขไมไ่ด้ 

แก้ไขได้ 

ปกติ 

งาน
เร่งด่วน 

ปกติ 

6. ออกใบ 
สั่งงาน 

3. ซ่อมท าโดย
เจ้าหน้าที่เรือ 

ด าเนินการ 
ซ่อมท า 

 

5. แจกจ่ายงาน 
 

8. ส่งมอบงาน 
 

7. ชุดซ่อม
บ ารุงเคลื่อนที่
เร็วปฏิบัติงาน 

ตรวจสอบ
คุณภาพ 

1. ผู้รับบริการ (เรือ ทร.) 
เกิดข้อขัดข้อง 

ไม่ผ่าน 

ผ่าน 

7. ตรวจสอบ
คุณภาพ 

3. รายงาน/รับรายงาน ซ่อมท า 

4. แจกจ่ายงาน 

5. ออกใบสั่งงาน  

6. ด าเนินการซ่อมท า 

8. ส่งมอบงาน 

9. เรือปฏิบัติราชการได้ 

1. ผู้รับบริการ (เรือ ทร.) 
เกิดข้อขัดข้อง 

2. เรือเดินทางกลับ ฐท.สส. 
(ท่าเรือ) เข้าซ่อมท า (เรือนอก
พื้นที่/เรือในพื้นที่ (หน้าท่า) 
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4.2 ตารางเปรียบเทียบขั้นตอนการปฏิบัติงาน   

ล าดับ ขัน้ตอนเดิม 
แรงงาน 
คน/ชม. 
(กรณี 1) 

แรงงาน 
คน/ชม. 
(กรณี 2) 

ขั้นตอน V.2020 
แรงงาน 
คน/ชม. 
(กรณี 3) 

1 ผู้รับบริการ (เรือ ทร.)  เกิด
ข้อขัดข้อง 

1/1 1/1 ผู้รับบริการ (เรือ ทร.)  เกิด
ข้อขัดข้อง 

1/1 

2 เรือเดินทางกลับ ฐท.สส. (ท่าเรือ) 
เข้าซ่อมท า (เรือนอกพื้นท่ี/เรือใน
พื้นท่ี (หน้าท่า)) 

40/24 - ปรึกษาคลินิกหมอเรือ แนะน า
การแก้ไขข้อขัดข้อง 

1/1 

3 รายงาน/รับรายงาน ซ่อมท า 1/1 1/1 ซ่อมท าโดยเจ้าหน้าท่ีเรือ 4/7 
4 แจกจ่ายงาน 1/0.1 1/0.1 รายงาน/รับรายงาน ซ่อมท า 1/1 
5 ออกใบส่ังงาน 1/1 1/1 แจกจ่ายงาน 1/0.1 
6 ด าเนินการซ่อมท า 30/18 30/18 ออกใบส่ังงาน 1/0.1 
7 ตรวจสอบคุณภาพ 3/3 3/3 ชุ ด ซ่ อ ม บ า รุ ง เ ค ล่ื อ น ท่ี เ ร็ ว

ปฏิบัติงาน 
15/6 

8 ส่งมอบงาน 1/1 1/1 ส่งมอบงาน 1/1 
9 เรือปฏิบัติราชการได้ 1/1 1/1 เรือปฏิบัติราชการได้ 1/1 
 รวม 1/1,514.1 1/554.1 รวม 1/123.2 
* กรณี 1 เรือซ่อมท าไม่ได้และน าเรือกลับ ฐท.สส. 
  กรณี 2 เรือซ่อมท าไม่ได้และรายงานซ่อมตามข้ันตอนไม่ได้น าเรือกลับ ฐท.สส. 
  กรณี 3 เรือซ่อมท าเองได้ ไม่ได้น าเรือกลับ ฐท.สส. 

ล าดับ 
ขั้นตอน V.2020 

(กรณี 3) 
แรงงาน 
คน/ชม. 

ขั้นตอน V.2021 
(กรณี 3) 

แรงงาน 
คน/ชม. 

1 ผู้รับบริการ (เรือ ทร.)  เกิด
ข้อขัดขอ้ง 

1/1 ผู้รับบริการ (เรือ ทร.)  เกิด
ข้อขัดข้อง 

1/1 

2 ปรึกษาคลินิกหมอเรือ แนะน า
การแก้ไขข้อขัดข้อง 

1/1 ปรึกษาคลินิกหมอเรือ แนะน า
การแก้ไขข้อขัดข้อง 

1/1 

3 ซ่อมท าโดยเจ้าหน้าท่ีเรือ 4/7 ซ่อมท าโดยเจ้าหน้าท่ีเรือ 4/5 
4 รายงาน/รับรายงาน ซ่อมท า 1/1 รายงาน/รับรายงาน ซ่อมท า 1/1 
5 แจกจ่ายงาน 1/0.1 แจกจ่ายงาน 1/0.1 
6 ออกใบส่ังงาน 1/0.1 ออกใบส่ังงาน 1/0.1 
7 ชุ ด ซ่ อ ม บ า รุ ง เ ค ล่ื อ น ท่ี เ ร็ ว

ปฏิบัติงาน 
15/6 ชุ ด ซ่ อ ม บ า รุ ง เ ค ล่ื อ น ท่ี เ ร็ ว

ปฏิบัติงาน 
15/4 

8 ส่งมอบงาน 1/1 ส่งมอบงาน 1/1 
9 เรือปฏิบัติราชการได้ 1/1 เรือปฏิบัติราชการได้ 1/1 
 รวม 1/123.2 รวม 1/85.2 

 
ตำรำงเปรียบเทียบ V.2020 และ V.2021 
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จากตาราง จะเห็นได้ว่าการปฏิบัติงานเดิมใช้เวลาในการด าเนินการมากกว่า เนื่องจากแต่เดิมเมื่อเรือ

เกิดข้อขัดข้อง หากเรือไม่สามารถแก้ไขเองได้ จะรายงานขอให้หน่วยซ่อมเข้าด าเนินการแก้ไขและเรือจะต้อง
เดินทางกลับมายัง ฐท.สส. (ท่าเรือ) แล้วช่างจะมาซ่อมท าต่อไป หลังจากเข้าตรวจสอบและทราบสาเหตุการ
ช ารุดของเรือแล้ว จะต้องจัดเตรียมก าลังพล เครื่องมือ อะไหล่ เพื่อเข้าด าเนินการซ่อมท าอีกครั้ง ส่งผลให้
เสียเวลาในการด าเนินการมากขึ้น 
          ในการปฏิบัติงานใหม่ใช้ระยะเวลาในการด าเนินการน้อยกว่า เนื่องจากเมื่อเรือเกิดข้อขัดข้อง จะมี
ขั้นตอนในการให้บริการงานซ่อมบ ารุงโดยคลินิกหมอเรือ เป็นท่ีให้ความรู้ ค าแนะน า และท่ีปรึกษา แก้ไข
ข้อขัดข้องให้แก่ทางเรือ ซึ่งจะแนะน าขั้นตอนในการแก้ไขและการป้องกันปัญหาท่ีเกิดขึ้น จน เจ้าหน้าท่ีเรือ
สามารถซ่อมท าแล้วเสร็จ โดยไม่ต้องเดินทางเข้าฝ่ังและกลับมาท่ี ฐท.สส. หากไม่สามารถแก้ไขได้ จะรายงาน
ขอให้หน่วยซ่อมเข้าด าเนินการแก้ไข โดยหลังจากรับรายงานซ่อมท าแล้ว จะจัดส่งชุดหน่วยซ่อมฉุกเฉิน
เคล่ือนท่ี ซึ่งมีก าลังพล เครื่องมือ อะไหล่ พร้อมอยู่แล้ว เข้าซ่อมท าในทันที ตามพื้นท่ีท่ีเรือปฏิบัติราชการ หรือ
จอดเทียบท่าอยู่ ส่งผลให้ประหยัดงบประมาณ และลดเวลาในการด าเนินการมากขึ้น นั้นคือการด าเนินการใน
ห้วงท่ีผ่านมา หลังจากท่ี กรมโรงงาน ฐานทัพเรือสัตหีบ ได้น าระบบการซ่อมท าฉุกเฉินมาใช้งานท าให้เกิด
ประสบการณ์ ในการปฏิบัติ น าบทเรียนท่ีเป็นจุดบกพร่องมาปรับปรุงแก้ไขท าให้ช่ัวโมงงานน้อยลง ภายใต้
ขั้นตอนหลายๆอย่างเช่น ลดขั้นตอนในการเตรียมรถฉุกเฉินและเครื่องมือจากการปรับปรุงจัดท าขั้นตอนการ
ปฏิบัติ (Check list) แบบฟอร์มตัวอย่างตาม ผนวก ข ทีมท่ีปรึกษาคลินิกหมอเรือผ่านทางระบบโซเชียลจาก
การใช้งานแอฟปริเคช่ันต่างๆ มีประสิทธิภาพมากขึ้น สามารถมองเห็นภาพหรือได้ยินเสียงเครื่องจักรท่ีเกิด
ปัญหา ท าให้วิเคราะหอ์าการและแนะน าการซ่อมท าได้ดียิ่งขึ้น  
 
   4.3 ตารางเปรียบเทียบค่าใช้จ่าย (แรงงาน) ของการซ่อมท า 

      
ยกตัวอย่างจากตาราง จะเห็นได้ว่างานซ่อม งป.63 จ านวนกรณีมีงานเรือซ่อมฉุกเฉินรวม 584 งาน แบ่งเป็น
งานซ่อมเรือนอกพื้นท่ี 20 งาน และงานซ่อมเรือในพื้นท่ี (หน้าท่า) 564 งาน การปฏิบัติงานใหม่ท าให้ค่าแรง
ลดลงประมาณ 13,542,280 บาท แต่ถ้าเราด าเนินการในรูปแบบขั้นตอนกระบวนการของ Generation 2        
ค่าแรงจะลดลงในลักษณะท่ีเพิ่มข้ึน เป็นเงิน 14,651,880 บาท  
หมายเหตุ    แบบเดิม (1 คน) 
ค่าแรง (บาท) เรือนอกพื้นท่ี = จ านวนงานเรือซ่อมฉุกเฉินนอกพื้นท่ี x ค่าแรง (บาท/ชม.) x ชม./งาน 
ค่าแรง (บาท) เรือในพื้นท่ี (หน้าท่า) = จ านวนงานเรือซ่อมฉุกเฉินในพื้นท่ี (หน้าท่า) x ค่าแรง (บาท/ชม.) x ชม./งาน 
               แบบใหม่ (1 คน)    = จ านวนงานเรือซ่อมฉุกเฉินรวม x ค่าแรง (บาท/ชม.) x ชม./งาน 

รายการ
ซ่อม 

จ านวนงานเรือซ่อมฉุกเฉิน 

  ค่าแรง 
(บาท/ชม.) 

แบบเดิม (1 คน) แบบ V.20 (1 คน) 

ค่าแรงลดลง 
(บาท) 

เรือนอกพ้ืนที่ เรือในพ้ืนที่ (หน้าท่า) 
รวมค่าแรง 

(บาท) 
ชม./
งาน 

ค่าแรง 
(บาท) เรือนอก

พ้ืนที ่

เรือใน 
พ้ืนที่  

(หน้าท่า) 
รวม ชม./

งาน 
ค่าแรง 
(บาท) 

ชม./
งาน 

ค่าแรง 
(บาท) 

งาน
ซ่อม 

งป.63 
20 564 584 50 1,514.1 1,514,100 554.1 15,625,6 20 17,139,720 123.2 3,597,440 13,542,280 

 

แบบ V.21 (1 คน)  

ชม./
งาน 

ค่าแรง 
(บาท) 

ค่าแรงลดลง 
(บาท) 

85.2 2,487,840 14,651,880 
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    4.4 ประโยชน์ที่ได้รับ 
         4.4.1 ประหยัดงบประมาณ 
         4.4.2 เรือมีความพร้อมในการปฏิบัติราชการได้ตลอดเวลา    
         4.4.3 ลดปริมาณงานซ่อมท าฉุกเฉิน 
         4.4.4 ลดระยะเวลาในการซ่อมท าเรือตามแผน (จ ากัด, ตามระยะเวลา, คืนสภาพ) 
    4.5 รายละเอียดรถยนต์ 
         4.5.1 รถซ่อมบ ารุงฉุกเฉินเคล่ือนท่ี ตราอักษร HINO รุ่น KR - 360 สมอ 41047                   
                 4.5.1.1 เครื่องยนต์ดีเซล 6 สูบ 4 จังหวะ 
                 4.5.1.2 ก าลัง 150 แรงม้า 
                 4.5.1.3 เกียร์กระปุก 
                 4.5.1.4 จ านวนล้อ 6 ล้อ 
                 4.5.1.5 ขนาดรถ กว้าง 2.41 เมตร ยาว 7.84 เมตร สูง 3.30 เมตร 
 
                 
 
 
 
 
 
 
 
 
           4.5.1.6 น้ าหนักรถโดยประมาณ 3,485 กิโลกรัม 
                   4.5.1.7 น้ าหนักบรรทุก 8,515 กิโลกรัม 
         4.5.2 เครื่องมือ/อุปกรณ์ ประจ ารถ 
                  4.5.2.1 เครื่องก าเนิดไฟฟ้าขนาด 15 กิโลวัตต์  
                  4.5.2.2 เครื่องก าเนิดไฟฟ้า รุ่น TC - 225S THAI GENERATOR 
                  4.5.2.3 เครื่องอัดไฮดรอลิกส์   
                  4.5.2.4 สว่านแท่นไฟฟ้า    
                  4.5.2.5 เครื่องแล่นประสาน 
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 4.5.2.6 เครื่องมือช่างพื้นฐาน       
                  4.5.2.7 เครื่องวัดต่าง ๆ 
                           4.5.2.7.1 เครื่องวัดความเร็ว 
                           4.5.2.7.2 เครื่องวัดน้ ามันเช้ือเพลิง 
                           4.5.2.7.3 เครื่องวัดความร้อนน้ าหล่อ 
                           4.5.2.7.4 เครื่องวัดน้ ามันหล่อ 
                           4.5.2.7.5 เครื่องวัดความดันน้ ามันเครื่อง 
                           4.5.2.7.6 เครื่องวัดประจุแบตเตอรี่ 
                           4.5.2.7.7 เครื่องวัดช่ัวโมงการท างาน 
                           4.5.2.7.8 มัลติมิเตอร์ 
                           4.5.2.7.9 แคล้มออนมิเตอร์ 

 
                 
 
 
 
    

       4.5.2.8 เครื่องยนต์ดีเซล รุ่น SD33 NISSAN 
                 4.5.2.9 เครื่องอัดลมมอเตอร์ไฟฟ้า ขนาด 2 แรงม้า 
                 4.5.2.10 เครื่องเช่ือมไฟฟ้าแบบธูปเช่ือม รุ่น WELDBOY EG.251 MORELISSE 
                 4.5.2.11 เครื่องจุดแก๊สพร้อมถ่าน 
                 4.5.2.12 GAS SOLENOID VALVE 
                 4.5.2.13 ARGON REGULATOR & FLOW METER 
                 4.5.2.14 ห่อบรรจุแก๊สอาร์กอน 
                 4.5.2.15 หัวจับ (COLLETHOLDERS) พร้อมห่อน าหลอด (MOZZLE COLLETS) ส าหรับแท่ง
อิเล็คโทรด 
                 4.5.2.16 ลวดทังสเตน 
                 4.5.2.17 เครื่องมือบานท่อ 
                 4.5.2.18 เครื่องมือตัดท่อ 
                 4.5.2.19 เครื่องมือขยายท่อ 
                 4.5.2.20 ฟิลเลอร์เกจ 
                 4.5.2.21 วาล์ว 3 ทาง 
                 4.5.2.22 เทอร์โมมิเตอร์วัดอุณหภมูิ 
                 4.5.2.23 กุญแจ เปิด - ปิด วาล์ว 
                 4.5.2.24 เครื่องมือตรวจเช็คแก๊สรั่วของน้ ายาแอร์ 
                 4.5.2.25 สเกลตรวจเช็ค 
                 4.5.2.26 คีมปากเล่ือน 2 จังหวะ 
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        4.5.2.27 คีมปากเฉียง 
                 4.5.2.28 คีมปลายแหลมปากโค้ง 
                 4.5.2.29 คีมปลายแหลมปากตัด 
                 4.5.2.30 ประแจปากตาย 
                 4.5.2.31 ประแจถอดล้อ 
                 4.5.2.32 ประแจเล่ือนกลาง 
                 4.5.2.33 ประแจครอบกระบอก 
                 4.5.2.34 ประแจบล็อคปลาหกเหล่ียม 
                 4.5.2.35 ประแจแอลหกเหล่ียม 
                 4.5.2.36 ข้อต่อกรอกแกรก 
                 4.5.2.37 เหล็กหมุนเครื่อง 
                 4.5.2.38 ปัม๊อัดจารบี 
                 4.5.2.39 เหล็กงัดยาง 
                 4.5.2.40 เครื่องวัดรอบและตรวจสอบการจุดระเบิดเครื่องยนต์ดีเซลแบบคอมพิวเตอร์ 
        

4.5.3 แผ่นสต๊ิกเกอร์คลินิกหมอเรือพร้อมเบอร์โทรและ ID Line  
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 4.6 ผลสัมฤทธิ์ 
        4.6.1 คลินิกหมอเรือ 
                 ข้อดี 
                       1. หน่วยบริการ (กรมโรงงาน ฐานทัพเรือสัตหีบ) 
                           1.1 ประหยัดงบประมาณ และเวลาในการเดินทางไปซ่อมท า 
                       2. หน่วยรับบริการ (เรือ) 
                           2.1 ด าเนินการซ่อมได้ทันที และปฏิบัติราชการได้ต่อเนื่อง 
                           2.2 ประหยัดเวลาในการรายงาน และรอเจ้าหน้าท่ีเดินทางมาซ่อมท า 
                           2.3 เป็นการป้องกันเครื่องจักร หรืออุปกรณ์เสียหายเพิ่มเติมจากเดิม เพราะช่าง
ผู้เช่ียวชาญจะแนะน าให้ใช้งานต่อหรือหยุดการใช้งาน เพื่อให้ช่างผู้เช่ียวชาญเฉพาะทางได้ตรวจสอบก่อน  
      ข้อจ ากัด 
                         1. ช่างผู้เช่ียวชาญท่ีแนะน า ไม่ได้เห็นอาการช ารุดโดยตรง ซึ่งอาจจะท าให้การซ่อมท าต้อง
ใช้เวลาในการด าเนินการมากขึ้น แต่สามารถแก้ไขได้โดยการใช้โทรศัพท์มือถือ (Smart Phone) ท่ีมีแอปริ
เคช่ัน เช่น  Line /Face time/Messenger/รวมถึงการใช้Video Conference ในการติดต่อประสานงาน 
ท่ีสามารถแสดงข้อมูลเป็นภาพสดในขณะนั้นรวมท้ังเสียงได้อย่างชัดเจน 
      2. สัญญานโทรศัพท์มือถือท่ีไม่ครอบคลุมในบางพื้นท่ีท าให้ไม่สามารถใช้แอปริเคช่ันใน
การติดต่อได้ 

4.6.2 รถซ่อมบ ารุงฉุกเฉินเคลื่อนที่ 
      ข้อดี 

                       1. ผู้ให้บริการ (หน่วยซ่อม) 
                           1.1 ลดระยะเวลาในการด าเนินการลง คือ กระบวนการในการซ่อมท า เตรียมอะไหล่
และตรวจสอบคุณภาพ ด าเนินการไปพร้อม ๆ กัน 
                           1.2 ผู้รับบริการ (เรือท่ีรายงานซ่อมท า) 
                               1.2.1 ประหยัดงบประมาณในการเดินทาง ไป - กลับ 
                               1.2.2 เรือสามารถปฏิบัติภารกิจต่อได้ทันที เพราะอยู่ในพื้นท่ีปฏิบัติการ 
                 ข้อจ ากัด 
                           มีข้อจ ากัดในการใช้งานรถซ่อมบ ารุงฉุกเฉินเคล่ือนท่ี จะต้องมีการเตรียมรถทดลองวิ่งใช้
งานให้มีความพร้อมใช้อยู่เสมอและสภาพรถมีอายุการใช้งานมานานไม่สามารถท าความเร็วได้ตามท่ีต้องการ 
แต่สามารถใช้รถบรรทุกขนาดใหญ่(ขส.ทร.)ท่ีมีความพร้อมทดแทนได้ กรณีต้องไปปฏิบัติภารกิจท่ีอยู่ห่างไกล 

4.6.3 ระบบสารสนเทศเพือ่การบริหารและซ่อมท าเรือ (Glin System) 
                  ข้อดี 
                          1. ตรวจสอบกระบวนการซ่อมท า และติดตามความก้าวหน้าของงานได้ง่าย 
                          2. การแก้ไขเอกสาร (แบบรายงานขอซ่อมท า, ใบส่ังงาน) ท าได้ง่ายข้ึน 
                          3. ลดจ านวนเอกสารที่ใช้ท าใบส่ังงาน 
                            4. ลดภาระงานด้านธุรการ (การ รับ - ส่ง เสนอ ใบส่ังงาน/หนังสือ การจัดเก็บเอกสาร) 
        ข้อจ ากัด 

                    กรณีผู้บังคับบัญชาไม่ได้เข้าตรวจสอบงานในระบบ และอนุมัติงาน จะไม่สามารถด าเนินการ
ในขั้นตอนต่อไปได้ ส่งผลให้งานมีความล่าช้า แต่มีการปรับปรุงระบบให้สามารถใช้งานผ่านระบบสมาร์ทโฟนได้  
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5. ปัจจัยที่ท าให้ประสบความส าเร็จ 
    5.1 การได้รับการสนับสนุนงบประมาณ (Unforeseen) ส าหรับใช้ในการซ่อมท าฉุกเฉิน เรือหน้าท่า             
และเรือปฏิบัติราชการ    
    5.2 อะไหล่ท่ีจ าเป็นต้องใช้กับเครื่องจักรกลต่างๆ 
    5.3 เครื่องมือส าคัญท่ีทันสมัยประจ ารถซ่อมบ ารุงเคล่ือนท่ี 
    5.4 ระบบการส่ือสารที่มีความมั่นคงและเสถียรภาพ 
    5.5 ยานพาหนะท่ีมีความพร้อมใช้บรรทุกเครื่องมือ อะไหล่ และอุปกรณ์ต่างๆ ร่วมกับชุดเคล่ือนท่ีเร็ว 
    5.6 เจ้าหน้าท่ีประจ าเรือมีความเอาใจใส่ และปฏิบัติตามค าแนะน าของช่างผู้เช่ียวชาญ ในการดูแลรักษาเรือ
เป็นอย่างดี 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Smart Information Service 
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6. บทเรียนที่ได้รับ 
    6.1 การท างานภายใต้สภาวะความเร่งด่วนฉุกเฉินเพื่อตอบสนองต่อภารกิจของเรือในการปฏิบัติราชการ 
หากมีการท าตามขั้นตอนอย่างสม่ าเสมอ ก่อให้เกิดทักษะความช านาญในการปฏิบัติ แต่ในทางกลับกันอาจ
ก่อให้เกิดความประมาณและอุบัติเหตุระหว่างด าเนินการ 
 

       
 
 
 
 

    6.2 การให้บริการงานซ่อมโดยคลินิกหมอเรือ ต้องพัฒนาส่งเสริมช่างฝืมือเฉพาะทางเพิ่มเติมขึ้นทดแทน 
ก าลังพลท่ีเกษียณอายุราชการ เพื่อให้เกิดบุคลากรท่ีมีประสิทธิภาพอย่างต่อเนื่อง 

    
 
 
 
 
 

    6.3 การสร้างความน่าเช่ือถือ และเป็นมาตรฐานในการซ่อมบ ารุงเรือ ซึ่งในอนาคตมาตรฐานของเรือรบจะ
เปล่ียนแปลงตามเทคโนโลยีสมัยใหม่ท่ีองค์กรจะต้องพัฒนามาตรฐานให้ทันสมัยอยู่เสมอ 
 

 
    
 
 
 
 
    6.4 เรือมีความพร้อมในการปฏิบัติราชการอยู่ตลอดเวลา ซึ่งความพร้อมของอุปกรณ์เครื่องมือ ท่ีมีการ
พัฒนาตามเทคโนโลยีเพิ่มขึ้น จึงต้องมีความพร้อมของการจัดหาอะไหล่ซ่อมท า การได้รับงบประมาณในการ
ซ่อมท าฉุกเฉิน (Unforeseen) ท่ีมีอยู่อย่างจ ากัด จะส่งผลกระทบในการจัดหาอะไหล่ รวมท้ังเครื่องมือซ่อมท า   
 
 
 
 
 
 

     

   6.5 การปฏิบัติงานเชิงรุก เป็นการแก้ปัญหาท่ีมีประโยชน์ สร้างสรรค์ รวดเร็ว คุ้มค่า และมีประสิทธิภาพ
อย่างเป็นรูปธรรม 
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7. การเผยแผ่ผลงาน 
    7.1 มีการเผยแพร่ในเว็บไซต์ของ กรมโรงงาน ฐานทัพเรือสัตหีบ 
 

 

 

 

 

 

 

   7.2 ร่วมประชุมทบทวนการท างานของเจ้าหน้าท่ีท่ีเกี่ยวข้อง 

 

 

 

 

 

 

 

   7.3 ประชุมร่วมผู้รับบริการ ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย แจกจ่ายประชาสัมพันธ์เบอร์โทร และไอดีไลน์  
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ผนวก ก 
 

      1. นายทหารเทคนิค จ านวน 3 นาย 
                       1.1 น.อ.ภควัต  แดงเรือง เบอร์ ทร. 72895 โทร. 089 766 1832 
                       1.2 น.อ.ณัฐ  อันอาตม์งาม เบอร์ ทร. 72905 โทร. 081 868 5145 
                       1.3 น.ท.พรหมศร  เฮ่ประโคน เบอร์ ทร. 72937 โทร. 081 205 4627 
               2. ชุดซ่อมบ ารุงเคล่ือนท่ีเร็ว (Maintenance Mobile Team) จ านวน 5 ชุด 
      2.1 ซ่อมบ ารุงเคล่ือนท่ีเร็ว ชุดท่ี 1 
                             2.1.1  ร.อ.ณรงค์ศักดิ์  ขุมทอง หัวหน้าชุด 
                             2.1.2  นายอนุชา  วงศ์ทองค า เครื่องกล 
                             2.1.3  นายธนวัฒน์  แก้วสุข เครื่องกล 
                             2.1.4  นายธเนตร  ดุลยประภา เรือเหล็ก 
                             2.1.5  นายอินทรีย์  วงศ์อยู่ เรือเหล็ก 
                             2.1.6. นายวุฒิชัย  สุดทองคง เรือเหล็ก 
                             2.1.7  นายธวัฒน์ชัย  แจ้งเพิ่ม เรือเหล็ก 
                             2.1.8  นายณัฐวัฒ  ดุสฏังค์ ไฟฟ้า 
                             2.1.9   นายอาทิตย์  จันทบุตร ไฟฟ้า 
                             2.1.10  นายชัยยุทธ  ทองค า ไฟฟ้า 
                             2.1.11 จ.ต.วุฒิชัย  อรุณรัศมี เรือไม้และบริการ 
                             2.1.12 นายฐานทัพ  หลวงไกร เรือไม้และบริการ 
                             2.1.13 นายคณาพัฒน์  วัฒนพันธุ ์ เรือไม้และบริการ 
                             2.1.14 นายรวีพันธุ์  สุวรรณศรี เรือไม้และบริการ 
                             2.1.15 พลขับ 
                        2.2 ซ่อมบ ารุงเคล่ือนท่ีเร็ว ชุดท่ี 2 
                             2.2.1 ร.อ.ธีรภัทร  จันทวิเศษ   หัวหน้าชุด 
                             2.2.2 นายสมหมาย  มนัส    เครื่องกล 
                             2.2.3 นายฉัตรชัย  นรารักษ์    เครื่องกล 
                             2.2.4 นายจ ายอง  มะลิวรรณ์   เรือเหล็ก 
                             2.2.5 นายวีระ  มโนถิรกลุ    เรือเหล็ก 
                             2.2.6 นายศุภรัตน์  ค านิมิต    เรือเหล็ก 
                             2.2.7 นายอรรถกร  บุญรอดกลับ   เรือเหล็ก 
                             2.2.8 นายสุระ  อรรคพิณ    ไฟฟ้า 
                             2.2.9 นายกฤษ  ชมเดือน    ไฟฟ้า 
                             2.2.10 นายวิทวัส  ปัญญา    ไฟฟ้า 
                             2.2.11 นายวัฒนา  รุ่งแจ้ง    เรือไม้และบริการ 
                             2.2.12 นายภูริวัฒน์  แช่มช้อย   เรือไม้และบริการ 
                             2.2.13 นายเอกพล  เนียมสุวรรณ   เรือไม้และบริการ 
                             2.2.14 นายโชติพัฒน์  อภิชัยเลิศวัฒนา  เรือไม้และบริการ 
                             2.2.15 พลขับ 
                         



 

     2.3 ซ่อมบ ารุงเคล่ือนท่ีเร็ว ชุดท่ี 3 
                             2.3.1 ร.อ.มนตรี  เกี๊ยทอง    หัวหน้าชุด 
                             2.3.2 นายจีรทีปต์  บูรประทีป   เครื่องกล 
                             2.3.3 นายถนัด  สร้อยแสง    เครื่องกล 
                             2.3.4 นายสมพร  รุ่งสว่าง    เรือเหล็ก 
                             2.3.5 นายทักษิณ  ใจค า    เรือเหล็ก 
                             2.3.6 นายวรชาติ  คุ้มภัยเพื่อน            เรือเหล็ก 
                             2.3.7 นายสันติ  อ่อนนิ่ม    เรือเหล็ก 
                             2.3.8 นายสุคริษฐ์  ด่านธิติ    ไฟฟ้า 
                             2.3.9 นายวรเดช  สงวนแสง   ไฟฟ้า 
                             2.3.10 นายศาสตราวุธ  เช้ืออาลย์   ไฟฟ้า 
                             2.3.11 จ.อ.จุติ  อินริสพงษ์    เรือไม้และบริการ 
                             2.3.12 นายอศิ  ต้ังพลสุข    เรือไม้และบริการ 
                             2.3.13 นายเนติพงษ์  คูหาทอง   เรือไม้และบริการ 
                             2.3.14 นายศรัณย์ชัย  มงคลวัฒนไพศาล  เรือไม้และบริการ 
                             2.3.15 พลขับ 
                        2.4 ซ่อมบ ารุงเคล่ือนท่ีเร็ว ชุดท่ี 4 
                              2.4.1 ร.ท.กรวัส  พัชระวรากุล   หัวหน้าชุด 
                              2.4.2 นายธีระพงษ์  เสลานนท์   เครื่องกล 
                              2.4.3 นายอภินันท์  เกษชม   เครื่องกล 
                              2.4.4 นายเอกชัย  วัฒนารมย์   เรือเหล็ก 
                              2.4.5 นายสาคร  คุ้มทรัพย์    เรือเหล็ก 
                              2.4.6 นายณรงค์  อิ่มใจ    เรือเหล็ก 
                              2.4.7 นายอภิเดช  รัตนพล    เรือเหล็ก 
                              2.4.8 นายสิทธิชัย  หมิดปล้อง   ไฟฟ้า 
                              2.4.9 นายธนิการ  บุญมี    ไฟฟ้า 
                              2.4.10 นายอนุชา  ศรีประศาสตร์   ไฟฟ้า 
                              2.4.11 นายนฤพล  แซ่คู่    เรือไม้และบริการ 
                              2.4.12 นายศุภกร  แผลงปาน   เรือไม้และบริการ 
                              2.4.13 นายธีระศักดิ์  พงษ์พิพัฒน ์   เรือไม้และบริการ 
                              2.4.14 นายธนาวี  คร้ามวงษ ์   เรือไม้และบริการ 
                              2.4.15 พลขับ 
                 2.5 ซ่อมบ ารุงเคล่ือนท่ีเร็ว ชุดท่ี 5 
                              2.5.1 ร.ท.ชานนท์  เงินเจริญ   หัวหน้าชุด 
                              2.5.2 นายอนุชา  วายวิก    เครื่องกล 
                              2.5.3 นายวิเชียร  กันทะแก้ว   เครื่องกล 
                              2.5.4 นายคงศักดิ์  วรรณแจ่ม   เรือเหล็ก 
                              2.5.5 นายธงชัย  เสลานนท์   เรือเหล็ก 
                              2.5.6 นายวิทวัส  เรืองรุ่ง    เรือเหล็ก 
                              2.5.7 นายยศกร  เทพอาจ    เรือเหล็ก 



 

            2.5.8 นายปิยะ  จันทรสุคนธ์   ไฟฟ้า 
                               2.5.9 นายสถาพร  สายทอง   ไฟฟ้า 
                               2.5.10 นายยุทธนา  จิตรีศิลป์   ไฟฟ้า 
                               2.5.11 นายสุรัตน์  เปล่ียมคุ้ม   เรือไม้และบริการ 
                               2.5.12 นายคมเดช  วิวัฒนผล   เรือไม้และบริการ 
                               2.5.13 นายส าเริง  ปิ่นสวัสด์ิ   เรือไม้และบริการ 
                               2.5.14 นายดนุเชษฐ์  ว่องบุณยรัตน์  เรือไม้และบริการ 
                               2.5.15 พลขับ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

ผนวก ข 
ตัวอย่าง MobileTeam Checklist 

ขั้นตอนการเตรียมพร้อมรถซ่อมเคลื่อนที่ (MobileTeam Checklist) 

รายละเอียดการเช็ค ผลการตรวจ หมายเหตุ 
(/) พร้อม (X) ไม่พร้อม   

1 ก าลังพล/พลขับรถ จ านวน ............ นาย       

  1.1 พลขับชื่อ Tel……………………………………………….       

  1.2 พลขับ(ส ารอง)ชื่อ Tel……………………………………………….       
  1.3 ชุดช่างที่..........(หัวหน้าชุดชื่อ...................................................................Tel..................................)       

2 การตรวจสภาพรถ( ก่อนสตาร์ทเคร่ืองยนต์ )       

  2.1 ตรวจสอบระดับน้ ามันเชื้อเพลิง       

  2.2 ตรวจสอบรอยน้ ามันเครื่อง น้ ามันเชื้อเพลิง และของเหลวต่างๆ รั่วซึมและการหยดใต้ท้องรถ       

  2.3 ตรวจสอบระดับน้ าหล่อเย็น       
  2.4 ตรวจสอบระดับน้ ามันเครื่อง , เช็คฝาปิดที่เติมน้ ามันเครื่อง       

  2.5 ตรวจสอบระดับน้ าล้างกระจก       
  2.6 ตรวจสอบแบตเตอรี่และระดับน้ ากลั่นแบตเตอรี่ให้ได้ระดบั       

  2.7 ตรวจสอบสภาพสายพาน       

  2.8 ตรวจสอบสภาพล้อยางและแรงดันลมยาง ตามที่ก าหนด       

3 ระบบไฟฟ้า       

  3.1 ตรวจสอบไฟหน้า       

  3.2 ตรวจสอบไฟท้าย       

  3.3 ตรวจสอบไฟท้าย       

  3.4 ตรวจสอบไฟหรี่,ไฟเลี้ยว,ไฟฉุกเฉิน       

  3.5 ตรวจสอบไฟภายในห้องเครื่องมือ       

4 สตาร์ทเคร่ืองยนต์       

  4.1 ตรวจสอบระดับน้ ามันเบรคและการท างานของเบรค       

  4.2 ตรวจสอบการท างานและระดบัน้ ามันของพวงมาลัย       

  4.3 เสียงเครื่องยนต์ ปกติหรือไม่       

  4.4 ตรวจความผิดปกติของควัน ไอเสียที่ออกจากท่อ       
            

            
            

 
ขั้นตอนการปฎิบตั ิ
 

1. ให้ท าการตรวจก่อนการรับรถและส่งรถ 

2. ให้ท าเคร่ืองหมายลง / และ X ในช่องผลการตรวจ 

3. หากเจอสิ่งผิดปกติให้ระบุชัดเจนและด าเนินการแจ้งซ่อม  
4. เมื่อมีการตรวจเรียบร้อยแล้วให้ลงชื่อให้ชัดเจน 
5. จงอย่าขับถ้าพบว่ารถมีข้อบกพร่อง ซึ่งอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุหรืออันตรายขั้นร้ายแรง  



 
 

 
 

รายละเอียดการเช็ค ผลการตรวจ หมายเหตุ 
(/) พร้อม (X) ไม่พร้อม   

5 ตรวจสอบชุดอุปกรณ์เคร่ืองมือประจ ารถ        

  5.1 เครื่องก าเนิดไฟฟ้าขนาด 15 กิโลวัตต ์       

  5.2 เครื่องก าเนิดไฟฟ้า รุ่น TC - 225S THAI GENERATOR       
  5.3 เครื่องอัดไฮดรอลิกส์         

  5.4 สว่านแท่นไฟฟ้า          

  5.5 เครื่องแล่นประสาน(ตู้เชื่อม)       
  5.6 เครื่องอัดลมมอเตอร์ไฟฟ้า ขนาด 2 แรงม้า       

  5.7 เครื่องเชื่อมไฟฟ้าแบบธูปเชื่อม รุ่น WELDBOY EG.251 MORELISSE       

  5.8 เครื่องยนต์ดีเซล รุ่น SD33 NISSAN       
    เคร่ืองมือวัด       

  5.9 เครื่องวัดรอบและตรวจสอบการจุดระเบิดเครื่องยนต์ดีเซลแบบคอมพิวเตอร์       

  5.10 เครื่องวัดความเร็วรอบ (Techo meter)       

  5.11 เครื่องวัดน้ ามันเชื้อเพลิง       

  5.12  เครื่องวัดความร้อนน้ าหล่อ       

  5.13 เครื่องวัดน้ ามันหล่อ อ        

  5.14 เครื่องวัดความดันน้ ามันเครื่อง       

  5.15 เครื่องวัดประจุแบตเตอรี ่       

  5.16 เครื่องวัดชั่วโมงการท างาน       

  5.17 มัลติมิเตอร ์       

  5.18 แคล้มออนมิเตอร์       

    ชุดช่างเชื่อมไฟฟ้าและช่างเคร่ืองเย็น&ปรับอากาศ       

  5.19 เครื่องจุดแก๊สพร้อมถ่าน       
  5.20 GAS SOLENOID VALVE       

  5.21 ARGON REGULATOR & FLOW METER       
  5.22 ห่อบรรจุแก๊สอาร์กอน       
  5.23 หัวจับ (COLLETHOLDERS) พร้อมห่อน าหลอด (MOZZLE COLLETS) ส าหรับแท่งอิเล็คโทรด       

  5.24 ลวดทังสเตน       
  5.25 เครื่องมือบานท่อ       
  5.26 เครื่องมือตัดท่อ       
  5.27 เครื่องมือขยายท่อ       
  5.28 ฟิลเลอร์เกจ       
  5.29 วาล์ว 3 ทาง       
  5.30 เทอร์โมมิเตอร์วัดอุณหภูมิ       



 

รายละเอียดการเช็ค ผลการตรวจ หมายเหตุ 
(/) พร้อม (X) ไม่พร้อม   

    ชุดกระเป๋าเคร่ืองมือช่างพ้ืนฐาน         

  5.31 กุญแจ เปิด - ปดิ วาล์ว         

  5.32 เครื่องมือตรวจเช็คแก๊สรั่วของน้ ายาแอร์       
  5.33 สเกลตรวจเช็ค       
  5.34 คีมปากเลื่อน 2 จังหวะ       
  5.35 คีมปากเฉียง       
  5.36 คีมปลายแหลมปากโค้ง       
  5.37 คีมปลายแหลมปากตดั       
  5.38 ประแจปากตาย       
  5.39 ประแจถอดล้อ       
  5.40 ประแจเลื่อนกลาง       
  5.41 ประแจครอบกระบอก       
  5.42 ประแจบล็อคปลาหกเหลี่ยม       

  5.43 ประแจแอลหกเหลี่ยม       

  5.43 ข้อต่อกรอกแกรก       

  5.44 เหล็กหมุนเครื่อง       

  5.45 ปั๊มอัดจารบ ี       

  5.46 เหล็กงัดยาง       

  5.34 คีมปากเลื่อน 2 จังหวะ       

  5.35 คีมปากเฉียง       

            

            

            

            

            

            

            

 


