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1.  ความส้าคัญและความเป็นมา  
 กรมโรงงาน ฐานทัพเรือสัตหีบ มีภารกิจในการด้าเนินการซ่อม สร้าง เรือ เครื่องทุ่นแรงและอุปกรณ์
การช่างทุกประเภท ของหน่วยท่ีฐานทัพเรือสัตหีบ ให้การสนับสนุน โดยในการซ่อมบ้ารุงเรือจะมีทั งเรือซ่อมท้า 
ตามแผน เรือซ่อมท้าฉุกเฉินหน้าท่า และเรือท่ีก้าลังปฏิบัติราชการทั งในพื นท่ีภาคตะวันออก และพื นท่ีใกล้เคียง
โดยในการซ่อมท้าเรือและยุทโธปกรณ์ของ กรง.ฐท.สส.จะประกอบไปด้วยอุปกรณ์ในระบบต่างๆส้าคัญ   
หลายอย่างท่ีมีหน้าท่ีแตกต่างกัน หนึ่งในอุปกรณ์ท่ีว่านั นก็คืออุปกรณ์ในระบบพัดน ้า ท่ีมีทั งมอเตอร์ และ  
ระบบใบพัดน ้าท่ีท้าหน้าท่ีในการสร้างแรงดันหรือก้าลังดันในระบบท่อทางต่างๆ ทั งแรงดูดและแรงส่งก้าลังดัน  
 ระบบพัดน ้าท่ีมีหลายประเภทและหลายขนาด ก็เป็นหนึ่งในอุปกรณ์ท่ีมีความส้าคัญต่อการท้างานของ
ยุทโธปกรณ์ในเรือ ซึ่งมีความจ้าเป็นต่อการใช้งาน ท่ีต้องมีความพร้อมในการท้างานอยู่ตลอดเวลา กรณีระบบพัดน ้า
เกิดการช้ารุดจะส่งผลกระทบต่อการท้างานทั งระบบได้ เช่น ระบบระบายความร้อนเครื่องจักรใหญ่ ระบบน ้า
อุปโภค บริโภคในเรือ หรือแม้กระทั งเครื่องฉีดน ้าแรงดันสูง (Pump Fire Main) ท่ีใช้ในการป้องกันความเสียหาย 
ซึ่งต้องด้าเนินการซ่อมท้าเร่งด่วน ในเวลาท่ีมีอยู่อย่างจ้ากัดในกรณีเร่งด่วนฉุกเฉิน หรือในการซ่อมท้าตามแผน  
การซ่อมท้าคืนสภาพ ท่ีต้องด้าเนินการซ่อมท้าทั งระบบ เพื่อให้เสร็จทันตามภารกิจและแผนท่ีก้าหนด  
ในการซ่อมท้าท่ีผ่านมาเมื่อด้าเนินการซ่อมท้าแล้วเสร็จ ก็จะน้าไปติดตั งเข้ากับท่อทางต่างๆ หรือระบบทั งหมด
ของเรือเพื่อท้าการทดสอบการท้างาน หากเกิดข้อบกพร่องหรือมีจุดท่ีต้องแก้ไขเพิ่มเติมก็จะต้องท้าการถอดถอน
ระบบพัดน ้าท่ีซ่อมท้าอีกครั ง เพื่อน้ากลับไปแก้ไขท่ีโรงงานท้าให้ต้องใช้ระยะเวลาในการซ่อมท้าเพิ่มขึ น เกิดงาน
ซ่อมท้าท่ีซ ้าซ้อน และอาจส่งผลกระทบกับระยะเวลาแผนการซ่อมท้าในภาพรวมของเรือ หรือท้าให้เสียภารกิจ
ของทางราชการได้  

 ดังนั นภายหลังการซ่อมท้าจากโรงงานต่าง ๆ หากมีระบบส้าหรับทดสอบ ทดลอง มีเครื่องมือ หรือ
อุปกรณ์ในการวัดค่าต่าง ๆ เช่น ค่าก้าลังแรงดัน ค่าความส่ันสะเทือน ค่ากระแสและแรงดันไฟฟ้า หรือค่า
สัมประสิทธิ์ทางกลต่าง ๆ ท่ีเกี่ยวข้องจากเครื่องทดสอบโดยจ้าลองการติดตั งเข้ากับท่อทาง จ้าลองภาระ (Load) 
เช่นเดียวกับระบบในเรือจากเครื่องทดสอบ และให้เจ้าหน้าท่ีท้าการทดสอบประสิทธิภาพการท้างานของ 
ระบบพัดน ้าและแก้ไขหากมีจุดบกพร่อง ก่อนท่ีจะน้าไปติดตั งใช้งานจริงกับระบบทั งหมดของเรือ โดยอ้างอิง
เกณฑ์ในการทดสอบตามมาตรฐานงานช่างกรมอู่ทหารเรือ (มอร.) ก็จะท้าให้ทราบว่าระบบพัดน ้าท่ีซ่อมท้านั น 
สามารถท้างานได้อย่างมีประสิทธิภาพ ไม่เสียเวลาการติดตั งและถอดถอนซ ้าอีกครั ง  ไม่ส่งผลกระทบกับ
ระยะเวลาแผนการซ่อมท้า และการปฏิบัติภารกิจของหน่วยผู้ใช้เรือ         
 อีกทั งจะเป็นการพัฒนาศักยภาพ และยกระดับหรือพัฒนาขีดความสามารถ เสริมสร้างความช้านาญสู่ความ
เป็นมาตรฐานสากล ในกระบวนการการซ่อมบ้ารุงเรือของก้าลังพล กรง.ฐท.สส. สร้างความมั่นใจให้กับผู้รับบริการ
จากขั นตอนการซ่อมท้าท่ีมีคุณภาพ และผ่านการทดสอบ ทดลองอย่างถูกต้องตามเกณฑ์มาตรฐาน ทั งนี ข้อมูล         
ท่ีได้จากการทดสอบ ทดลองจะน้าไปประกอบในการจัดท้าเอกสารการควบคุมคุณภาพ (Quality Control 
Protocol) เพื่อส่งมอบให้กับเรือท่ีเข้ารับการซ่อมท้า เพื่อน้าไปเป็นข้อมูลประกอบการบ้ารุงรักษาได้อีกต่อไป  

 เราจึงได้จัดท้าโครงการสร้างเครื่องทดสอบและทดลองการท้างานของชุดพัดน ้าภายหลังการซ่อมท้า 
โดยได้เริ่มด้าเนินการตั งแต่เดือน พฤศจิกายน 2563 จนแล้วเสร็จ และเริ่มทดลองใช้งานเพื่อเก็บสถิติช่ัวโมง      
การท้างานท่ีเปล่ียนแปลงไป ว่าสามารถเพิ่มประสิทธิภาพในการซ่อมท้า ลดช่ัวโมงงาน เพื่อน้าไปค้านวณเป็น
ค่าใช้จ่ายท่ีลดลงจนถึงปัจจุบัน  
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2.  การวางแผนเชิงกลยุทธ์ด้านการจัดการความรู้ 
     2.1 จุดประสงค์ขององค์ความรู้ที่มีการจัดการเพื่อให้เกิดวิธีปฏิบัติที่เป็นเลิศ 
  2.1.1 เป็นนวัตกรรมท่ีเกิดจากการแก้ปัญหาของขั นตอนในการซ่อมท้าท่ีเป็นกระบวนการหลัก 
  2.1.2 เพื่อลดช่ัวโมงงาน (Man Hour) ของการซ่อมท้าและการติดตั ง ส่งผลให้ระยะเวลาภาพรวม
ของกระบวนการซ่อมท้าเรือลดลง 
  2.1.3 ต้องการยกระดับมาตรฐานการซ่อมท้าเรือ และท้าให้การซ่อมท้ามีประสิทธิภาพเพิ่มขึ น      
สร้างความเช่ือมั่นให้ผู้รับบริการ และผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 
  2.1.4 ต้องการประหยัดงบประมาณของทางราชการ 
   
  2.2  เป้าหมายหรือตัวชี วัดขององค์ความรู้ที่มีการจัดการเพื่อให้เกิดวิธีปฏิบัติที่เป็นเลิศ 
    2.2.1 ระบบพัดน ้าและอุปกรณ์เกี่ยวข้อง ภายหลังการซ่อมท้าทุกตัวจะต้องผ่านการทดสอบทั งหมด    
    2.2.2 จ้านวนของระบบพัดน ้าท่ีผ่านการทดสอบแล้วน้าไปติดตั งท่ีเรือท่ีท้างานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
มีจ้านวนเพิ่มขึ น 
  2.2.3 งานถอดถอนและติดตั งซ ้าซ้อนของระบบพดัน ้าลดลง 
  2.2.4 ร้อยละความพึงพอใจของผู้รับบริการ ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียมีค่าเพิ่มขึ น 
  2.2.5 ร้อยละความส้าเร็จของงานซ่อมท้าท่ีเป็นไปตามแผน 
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3.  กระบวนการผลิตผลงาน   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
         กระบวนการผลิตผลงาน (Work Flow) ระบบทดสอบชุดพัดน ้าหน่วยเรือและหน่วยบกหลังการซ่อมท้า 
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ขั นตอนการปฏิบัติมีดังนี  
ขั นที่ 1  ผู้รับบริการ/เกิดข้อขัดข้อง 
 เรือปฏิบัติราชการเกิดข้อขัดข้องจากสาเหตุต่างๆ เช่น การช้ารุดของอุปกรณ์ภายในเรือ อาทิ มอเตอร์
สูบน ้าไฟร์เมนต่างๆ หรือ มอเตอร์น ้าชีลของเครื่องปรับอากาศ อาจเกิดข้อขัดข้องโดยมีเสียงดังผิดปกติ    
บริเวณพัดน ้าขณะใช้งาน เจ้าหน้าท่ีเรือด้าเนินการตรวจสอบหาสาเหตุอาการช้ารุดเบื องต้น 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ขั นที่ 2  รายงาน/รับรายงานซ่อมท้า 
 เมื่อเจ้าหน้าท่ีท่ีเรือไม่สามารถแก้ไขซ่อมท้าเองได้ ด้าเนินการเสนอรายงานขอซ่อมท้าถึงหน่วยซ่อม 
เพื่อให้ช่างผู้เช่ียวชาญเข้าด้าเนินการแก้ไขซ่อมท้า 

 เมื่อหน่วยเรือเสนอรายงานขอซ่อมท้าแล้ว หน่วยซ่อมจะรับรายงานซ่อมท้า และสอบถามอาการ 
ข้อมูลต่างๆ เพิ่มเติม เพื่อน้าไปออกใบส่ังงาน  
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ขั นที่ 3  แจกจ่ายงาน/ออกใบสั่งงาน 
          หลังจากได้รับรายงานซ่อมท้าแล้ว นายช่าง หมวดวางแผนงาน ฯ แจกจ่ายหรือมอบหมายงานให้ หัวหน้า
ชุดซ่อมบ้ารุง (นายช่าง) และผู้ท่ีเกี่ยวข้อง หลังจากนั นจะออกใบส่ังงาน เพื่อให้เจ้าหน้าท่ีได้ด้าเนินการจัดเตรียม
ก้าลังพล เครื่องมือ อะไหล่ในการซ่อมท้า ตามพื นท่ีท่ีเรือปฏิบัติราชการ หรือจอดเทียบท่าอยู่   
 

 
 
 
 
 
 
 

 
ขั นที่ 4  ถอดถอน 
 เมื่อมีการรายงานซ่อมท้าเข้ามาตามสายงานแล้ว มีการแจ้งประสานจากกองแผนการช่าง ฯ จะส่ังการ
ให้โรงงานปรับซ่อมท่ี 1 แผนกโรงงานเครื่องกล ฯ โดยช่างหมวดปรับภายใน ฯ และช่างจากโรงงานซ่อมท่อ ฯ      
จะเข้าท้าการถอดถอนมอเตอร์พัดน ้าซึ่งติดตั งอยู่ภายในเรือ แผนกโรงงานไฟฟ้า ฯ โดยช่างหมวดซ่อม        
เครื่องไฟฟ้า ฯ จะเข้าท้าการตัดวงจรระบบไฟฟ้า และแผนกโรงงานเรือไม้และบริการ ฯ โดยช่างหมวดช่างยก ฯ 
จะเข้าด้าเนินการเคล่ือนย้ายมอเตอร์พัดน ้าขึ นมาจากเรือ โดยน้ามาไว้ท่ีโรงงานปรับซ่อม ท่ี 1 เพื่อรอการ     
ซ่อมท้าต่อไป 
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ขั นที่ 5  ซ่อมท้า 
 1. ช่างโรงงานปรับซ่อมท่ี 1 ท้าการถอดแยกชิ นส่วนของมอเตอร์กับชุดพัดน ้าออกจากกัน เพื่อท่ีจะ
ตรวจสอบความเสียหายของอุปกรณ์แต่ละชิ น 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 2. ช่างโรงงานซ่อมเครื่องไฟฟ้า ฯ ท้าการถอดแยกชิ นส่วนของมอเตอร์ เพื่อท่ีจะตรวจดูชุดขดลวดต่างๆ        
หากเกิดความเสียหายจะท้าการซ่อมท้าต่อไป  
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 3. ด้าเนินการซ่อมท้ามอเตอร์ไฟฟ้า โดยการเปล่ียน Ball Bearing  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 4. ด้าเนินการล้างและอบ เพื่อท้าความสะอาดและไล่ความชื นอุปกรณ์ชิ นส่วนต่างๆของมอเตอร์ 
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 5. ด้าเนินการซ่อมท้าพัดน ้าทะเล โดยการเปล่ียนซีลกันน ้า 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ขั นที่ 6  ทดสอบด้วยเคร่ืองทดสอบชุดพัดน ้า 
 ขั นตอนการเตรียมการ 
 1. รับชุดพัดน ้าจากหน่วยที่ซ่อมท้าแล้วเสร็จ พร้อมตรวจสอบสภาพโดยท่ัวไปของอุปกรณ์ว่าพร้อม
ส้าหรับการทดสอบ ถ้ายังไม่พร้อมให้หน่วยซ่อมด้าเนินการให้เรียบร้อย 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 2. ประสานช่างหมวดช่างยก ฯ เพื่อเตรียมยกอุปกรณ์ขึ นเพื่อประกอบเข้าท่ี 
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 3. ประสานช่างหาศูนย์มาด้าเนินการหาศูนย์ เพื่อให้มอเตอร์กับพัดน ้าเป็นศูนย์เดียวกันและมีค่าความ
คลาดเคล่ือนน้อยท่ีสุด เพื่อลดการส่ันสะเทือนของมอเตอร์และพัดน ้า 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

 4. ประสานช่างไฟฟ้ามาต่อสายไฟให้ถูกต้องตามแรงเคล่ือน และทิศทางการหมุนของมอเตอร์ 
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 5. ท้าการต่อท่อน ้าของชุดพัดน ้าเข้ากับท่อทางของแท่นทดสอบฯ และเปิดลิ นน ้าให้ตรงกับขนาด  
ของท่อส่งพัดน ้า 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ขั นตอนใช้งานระบบ 
 1. ตรวจสอบความเรียบร้อยของการต่อระบบน ้าและระบบไฟฟ้าอีกครั ง 
 2. ตรวจสอบส่ิงกีดขวางทางหมุนของมอเตอร์และความปลอดภัยโดยรวม 
 3. เปิดระบบไฟฟ้าและเลือกโหมดให้ตรงกับมอเตอร์ 
 4. เดินระบบเติมน ้าเข้าท่อทางดูดให้เต็ม 
 5. เดินปั๊มน ้าทดสอบ ระบบเกจวัดก้าลังดันและอัตราการไหล (ลิ นน ้าเปิดเต็มท่ี 100% ) ประมาณ      
5 นาที จดค่าไว้ แล้วปิดลิ นน ้าลงครึ่งหนึ่ง (50 %) ประมาณ 5 นาที แล้วเปิดลิ นน ้าให้เต็มท่ี ถ้าเกจวัดต่างๆ
กลับไปยังค่าเดิมแสดงว่าปกติ 
 6. เดินปั๊มทิ งไว้ 10 นาที แล้วจดค่าต่างๆ ตามแบบทดสอบก้าหนด 
 7. ค่อยๆปิดลิ นน ้าตามแบบทดสอบก้าหนด โดยให้จดค่ารายละเอียดต่างๆท่ีแสดงตามล้าดับ 
 8. เปิดลิ นน ้าเต็มท่ีอีกครั ง เพื่อตรวจการท้างาน จากนั นเลิกเดินระบบ 
 9. เปิดระบบเดรนน ้าในท่อทิ ง 
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 รูปขั นตอนการใช้งานระบบ 
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ผลการทดสอบ 
 ในการทดสอบ ทดลอง จะท้าการบันทึกค่าสัมประสิทธิ์ต่างๆ ทางเทคนิคลงในแบบฟอร์มการทดสอบ
โดยค่าต่างๆท่ีบันทึกจะท้าการเทียบเคียงกับค่ามาตรฐานท่ีก้าหนดซึ่งในการบันทึกจะค่าตัวแปรทางกล และ
ค่าตัวแปรทางไฟฟ้า เพื่อน้ามาวิเคราะห์เปรียบเทียบกับค่าเกณฑ์มาตรฐานการใช้งาน หากผลท่ีได้ไม่ผ่านเกณฑ์
มาตรฐาน ก็จะน้าอุปกรณ์ท่ีทดสอบกลับไปแก้ไขใหม่ แต่หากผ่านเกณฑ์การทดสอบก็จะน้าอุปกรณ์ดังกล่าว 
ติดป้ายผ่านการทดสอบและเตรียมน้าไปท้าการติดตั งท่ีเรือต่อไป ในส่วนของข้อมูลจะจัดท้าเป็นเอกสารส่งให้         
แผนกควบคุมคุณภาพ ฯ เพื่อรวบรวมสรุปเป็นรายงานการซ่อมท้าส่งมอบให้กับเรือและต้นสังกัด เพื่อเก็บเป็น
ประวัติการซ่อมท้าและใช้ประโยชน์ในการซ่อมบ้ารุงเรือในครั งต่อไป 
* ขอบเขตการทดสอบ  ในขนาดหรือพิกัดของมอเตอร์ท่ีมีขนาดใหญ่การทดสอบการจ้าลองแรงดัน โดยการ
เปิดปิดลิ นวาล์วน ้าหรือสร้างภาระ(Load) ให้กับอุปกรณ์ระดับ 100 % (Full Load Test) อาจก่อให้เกิด
อุบัติเหตุและความเสียหายได้ จึงยังมีข้อจ้ากัดไม่สามารถด้าเนินการได้เนื่องจากไม่มีอุปกรณ์หรือระบบป้องกัน
ก้าลังดัน (Pressure Safety Value)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แบบฟอร์มการทดสอบชุดพัดน ้าหน่วยเรือและหน่วยบกหลังการซ่อมท้า  
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ตัวอย่างการบันทึกข้อมูลการทดสอบชุดพัดน ้าหน่วยเรือและหน่วยบกหลังการซ่อมท้า 

 
ขั นที่ 7  ติดตั งที่เรือ 
 1. ช่างหมวดช่างยก ฯ ท้าการเคล่ือนย้ายมอเตอร์พัดน ้าท่ีผ่านการทดสอบออกจากแท่นทดสอบระบบ     
พัดน ้า เพื่อเตรียมไปติดตั งท่ีเรือ 
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 2. ช่างหมวดปรับภายใน ฯ และช่างจากโรงงานซ่อมท่อ ฯ จะเข้าท้าการประกอบมอเตอร์พัดน ้า       
ซึ่งอยู่ภายในเรือ  
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

3. แผนกโรงงานไฟฟ้า ฯ โดยช่างหมวดซ่อมเครื่องไฟฟ้า ฯ จะเข้าท้าการต่อวงจรระบบไฟฟ้า 
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ขั นที่ 8  ทดสอบการท้างานที่เรือ 
     หลังจากท่ีติดตั งอุปกรณ์ท่ีเรือแล้ว จะท้าการทดสอบการท้างานและตรวจสอบประสิทธิภาพการ
ท้างานกับโหลดท่ีเรือ 
 
 
 

   
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
ขั นที่ 9  ส่งมอบงาน  
 หลังจากทดสอบการท้างานท่ีเรือแล้วเสร็จหากไม่มีข้อบกพร่องก็จะส่งมอบงาน เพื่อใหเ้รือสามารถ
ออกปฏิบัติราชการได้ต่อไป   
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4.  ผลการด้าเนินการ 
 4.1 WORK FLOW กระบวนการทดสอบชุดพัดน ้าหน่วยเรือและหน่วยบกหลังการซ่อมท้า 
เปรียบเทียบขั นตอนแบบเดิม - แบบใหม ่
                   
                                    แบบเดิม       แบบใหม ่

 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
กระบวนการทดสอบชุดพัดน ้าหน่วยเรือและหน่วยบกหลังการซ่อมท้า 
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4.2 ตารางเปรียบเทียบขั นตอนการปฏิบัติงาน 
 

ล้าดับ 
 

ขั นตอนเดิม 
(ไม่มีเคร่ืองทดสอบฯ) 

แรงงาน  
คน/ชม. 
(กรณี 1) 

 
ล้าดับ 

 
ขั นตอนใหม่ 

(มีเคร่ืองทดสอบฯ) 

แรงงาน  
คน/ชม. 
(กรณี 2) 

1. ผู้รับบริการ/เกิดข้อขัดข้อง 1/1 1. ผู้รับบริการ/เกิดข้อขัดข้อง 1/1 
2. รายงาน/รับรายงานซ่อมท้า 1/1 2. รายงาน/รับรายงานซ่อมท้า 1/1 
3. แจกจ่ายงาน/ออกใบส่ังงาน 1/1 3. แจกจ่ายงาน/ออกใบส่ังงาน 1/1 
4. ถอดถอน 4/18* 4. ถอดถอน 4/9 
5. ซ่อมท้า 4/192* 5. ซ่อมท้า 4/96 
6. ติดตั งท่ีเรือ 4/12* 6. ทดสอบด้วยเครื่องทดสอบชุดพัดน ้า 1/3 
7. ทดสอบการท้างานท่ีเรือ 3/6 7. ติดตั งท่ีเรือ 4/6 
8. ส่งมอบงาน 1/1 8. ทดสอบการท้างานท่ีเรือ 3/6 
    9. ส่งมอบงาน 1/1 
 รวม 1/232.0  รวม 1/124.0 

 

  กรณี 1  ทดสอบการท้างานท่ีเรือ (แบบเดิม)  กรณี 2  ทดสอบการท้างานด้วยเครื่องทดสอบชุดพัดน ้า (แบบใหม่) 
  * กรณี 1 การนับช่ัวโมงงานเกิดจากการซ่อม แก้ไข ติดตั ง 2 รอบ 
    จากตารางเปรียบเทียบช่ัวโมงการท้างานในกระบวนการซ่อมท้าระบบพัดน ้าในแบบเดิมท่ียังไม่มี
เครื่องทดสอบฯ จะเห็นได้ว่า กรณีท่ีเกิดข้อบกพร่องหรือเกิดการช้ารุดภายหลังการซ่อมท้าแล้วน้าไปติดตั ง           
ท่ีเรือเพื่อทดสอบการท้างานนั น  จะท้าให้มีช่ัวโมงการท้างานท่ีมากกว่าเนื่องจากจะมีขั นตอนถอดถอน             
เพื่อน้ากลับมาแก้ไขท่ีโรงงานอีกครั ง และน้าไปติดตั งท่ีเรืออีกครั ง  ซึ่งในบางครั งอาจต้องแก้ไข 2-3 รอบ            
จึงจะแล้วเสร็จ แต่เมื่อมีการทดสอบการท้างานของระบบพัดน ้าบนแท่นทดสอบ ก่อนน้าไปติดตั งท่ีเรือจะท้าให้
ทราบถึงประสิทธิภาพการท้างานของเครื่อง และถึงแม้จะเกิดการช้ารุดอีกครั งก็สามารถแก้ไขข้อบกพร่องได้
อย่างรวดเร็วบนโรงงานก่อนจะน้าไปติดตั งจริงท่ีเรือ ท้าให้ลดช่ัวโมงงานได้ ในกรณีนี คิดช่ัวโมงงานเปรียบเทียบ 
แก้ไข 2 รอบ จะได้ช่ัวโมงงานลดลง 108 ช่ัวโมงใน 1 งาน และเมื่อน้ามาคิดเป็นค่าใช้จ่ายต่อจากค่าแรงงานจะ
ได้จ้านวนเงิน ท่ีประหยัดได้ 5,400 บาท ต่อ 1 งาน (ตามตารางเปรียบเทียบค่าใช้จ่าย) ซึ่งใน  1 ปีงบประมาณ
ท่ีท้าการ ซ่อมท้าระบบพัดน ้าจะท้าให้ประหยัดงบประมาณของทางราชการได้เป็นจ้านวนมาก  
 
ตารางเปรียบเทียบค่าใช้จ่าย 

 
  

รายการ  
ค่าแรง 

(บาท/ชม.) 
 

การทดสอบ  

ค่าแรงลดลง 
(บาท) 

ไม่มีเคร่ืองทดสอบ มีเคร่ืองทดสอบ  
รวมค่าแรง 

(บาท) ชม./ 
งาน 

ค่าแรง 
(บาท) 

ชม./ 
งาน 

ค่าแรง 
(บาท) 

ทดสอบมอเตอร์
พัดน ้าฯ  

50 232.0 11,600 124.0 6,200 17,800 5,400 
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ตารางเปรียบเทียบค่าใช้จ่ายตลอดปีงบประมาณ  

 
           จากตารางเปรียบเทียบค่าใช้จ่ายตลอดปีงบประมาณ โดยได้รวบรวมสถิติทั งปี งป.65 และ ปี งป.66 
จะเห็นได้ว่าเมื่อน้าจ้านวนระบบมอเตอร์และชุดพัดน ้าของเรือท่ีเข้ารับการซ่อมท้า มาค้านวณเป็นช่ัวโมงงานท่ี
ลดลงและเปรียบเป็นค่าใช้จ่ายท่ีลดลง (5,400 บาท/งาน) ในปี งป.65 สามารถลดค่าใช้จ่าย (ค่าแรงงาน) ลงได้
ประมาณ 151,200 บาท และในปี งป.66 (ช่ัวโมงงานสิ นสุด ณ วันท่ี 31 ก.ค.66) สามารถลดค่าใช้จ่าย 
(ค่าแรงงาน) ลงได้ประมาณ 167,400 บาท ซึ่งนับว่าเป็นการประหยัดงบประมาณของทางราชการได้จริง 
 

5.  ปัจจัยความส้าเร็จ 
  5.1 การพัฒนาทักษะ (Skill) สร้างความช้านาญ ตามขั นตอนการปฏิบัติในระดับเจ้าหน้าท่ี ท่ีเกี่ยวข้อง 
  5.2 ความถูกต้องในการรวบรวมสถิติช่ัวโมงการท้างานจากใบส่ังงานของการซ่อมท้าระบบพัดน ้าและ
อุปกรณ์ท่ีเกี่ยวข้องเพื่อน้ามาเปรียบเทียบความคุ้มค่าหรือแสดงให้เห็นถึงการสร้างนวัตกรรมท่ีท้าให้ลดเวลา  
ลดขั นตอนการท้างานได้อย่างแท้จริง 
  5.3 นโยบายการยกระดับมาตรฐานอย่างต่อเนื่อง (Professional Standard Navy) 
 
6.  บทเรียนที่ได้รับ  
  6.1 ได้นวัตกรรมเครื่องมือกระบวนการซ่อมท้าท่ีดีมีมาตรฐานจ้าเป็นต้องมีเครื่องมือหรือระบบการทดสอบ
ทดลองการท้างานท่ีมีประสิทธิภาพจะช่วยให้ลดขั นตอนและเวลาในการท้างานได้ 
     6.2 เมื่อชุดพัดน ้าท่ีผ่านการทดสอบและน้าไปติดตั งสามารถท้างานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
  6.3 การซ่อมท้าท่ีดีมีมาตรฐานเพื่อให้ได้ประสิทธิภาพสูงสุด จ้าเป็นต้องปฏิบัติตามขั นตอนท่ีก้าหนด
ถึงแม้ว่าจะเป็นกรณีการซ่อมท้าเร่งด่วนฉุกเฉินก็ไม่ควรข้ามขั นตอน เพราะการข้ามขั นตอนอาจท้าให้เกิดความ
ผิดพลาดจุดบกพร่องและต้องแก้ไขซ ้าอีกครั งท้าให้งานล่าช้ามากกว่าเดิม 
  6.4 ประหยัดงบประมาณของทางราชการ 
 
7.  การเผยแพร่ผลงาน/การได้รับการยอมรับ/รางวัลที่ได้รับ  
  7.1 เผยแพร่ในเว็บไซต์ของ กรง.ฐท.สส.     
  7.2 มีการจัดบอร์ดประชาสัมพันธ์ของ กรง.ฐท.สส. 
  7.3 การก้าหนดให้ใช้งานจริงแล้วจัดท้าเป็นข้อมูลและเอกสารควบคุมคุณภาพเพื่อส่งมอบให้กับผู้รับบริการ 
ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 
 

 
 

ปี งป. 

 
จ้านวน
งาน 

 
จ้านวนชั่วโมง/ 

1 งาน 

 
รวมช่ัวโมงงาน 

ค่าแรง/ 1 งาน  
(5,400 บาท) 

 
ค่าแรงลดลงรวม  

(บาท) 

ไม่มี มี ไม่มี มี ไม่มี มี ไม่มี มี 

งป.65  28  232 124 7,192 3,844 11,600 6,200 324,800 173,600 
  ผลต่าง 108 3,348 5,400 151,200 

งป.66  31  232 124 7,192 3,844 11,600 6,200 359,600 192,200 
  ผลต่าง 108 3,348 5,400 167,400 
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ผนวก ก 

 
แบบฟอร์มการทดสอบชุดพัดน ้า ฯ 
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